














1. Verkehrszihlungen aktualisiert

Die massive Industrieerweiterung
im Norden der Stadt und die damit
einhergehenden  Verkehrssteige-
rungen (Pendler, Speditionsverkehr)
als auch das laufende Raumord-
nungsverfahren zur B 20-Ortsum-
gehung machten es notwendig, das
Verkehrsaufkommen in und um
Burghausen zu Uberpriifen und von
kompetenter Seite bewerten zu las-
sen.

»Krakenlésung“an der Wegscheidkreuzung

Hierzu beauftragte die Stadt das
anerkannte Fachbiiro Prof. Kurzak,
das auch schon die bisherigen Ver-
kehrsuntersuchungen i99o und 1998
durchgefiihrt hat.

Kurzfassung der Ergebnisse:

a.) Im Norden der Stadt (Wegscheid-
Kreuzung als mneuralgischer
Punkt) wichst der Verkehrsstrom
von 24.000 bis 30.000 Kfz/24h
an.

Februar2009

Hier ist ein Umbau der Kreuzung
dringend erforderlich, empfohlen
wird ein Kreisverkehr als Vertei-
ler nach Altétting/Emmerting
und ein Uberbriickungsbauwerk
iiber den Kreisverkehr (sog. ,Kra-
kenlésung*) fir die direkte Stre-
cke Marktl-Burghausen.

Weiters ein g4-spuriger Ausbau
in Richtung Burghausen und
Abfahrt zur Burgkirchener Stra-
Re. Dies ist die mit Abstand die
leistungsfahigste Losung. Eine
entsprechende Planung (s. Foto)
ist vom Straflenbauamt ausgear-
beitet und konnte innerhalb von
zwei Jahren gebaut werden.

b.) Die Verkehrsstréme in Burghau-
sen haben um 20% bis 30% inner-
halb der letzten 10 Jahre zuge-
nommen.

Beispiele der Hauptbelastungen
an Kfz/24h:

- Marktler Strafde zwischen
Bahnhof und Engl-Kreuzung
18.200

- Marktler Strafie zwischen
Engl-Kreuzung und Blirgerhaus
11.600

- Berchtesgadener Strafie
13.300

- Tittmoninger Strafie
(neue Briicke) 9.300

- Ludwigsberg 8.700

- Burgkirchener Strafde
12.800

c.) Eine Ortsumgehung B 20 ist vom
Kreisverkehr aus (s. Foto) in Rich-
tung Lengthal moglich. Ein Ver-
lagerungseffekt auf eine Ortsum-
gehung wird mit 6.000 bis 7.000
Fahrzeugen prognostiziert.

d.) Die Straffen innerhalb des Stadt-
gebietes sind leistungsfahig, aber
an den Grenzbelastungen der
Aufnahmekapazitiat (s. Pkt. b.)
angekommen. Etwaige Umverla-
gerungen konnen in den inner-
stadtischen Hauptachsen nicht
vorgenommen werden.
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2. Terminalplanung

Die Vorarbeiten fiir den 6ffentlichen
Giiterterminal bzw. Verladebahn-
hof sind nun abgeschlossen.

Rahmendaten hierzu (Foto)

Kosten reiner Verladebereich | ca.10 Mio € chen ein Héchstférdersatz von 70% - W_EI,tere Staqdortsmherung undRe-
bis 80% erzielbar sein. alisierung eines nachhaltigen Ver-
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Bannwaldersatz Vorteile eines 6ffentlichen Terminals: Elektrifizierung, Larmschutz etc.
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Transportgiiter aller Firmen und = /i S
. . Verlader der Region im Umkreis
Das Eisenbahnbundesamt in Bonn ] g B o
ist die entscheidende Férderstelle - - Betriebsgarantie fiir 20 Jahre S
hier erwarten 1. Biirgermeister Hans - Festpreisbindung und damit gute / ' ;
| i
Abtig. & Scheibenbuch J/ -
T e—— f
Antig. 17 Vorderer Senbogen ) omv
i i
P : i
oo {
5 . X
= s Hayp,
'_ ; A
I
- F Ty '_..- i Y
e iy A gl . |
. WACKER
w b iy T
s 4 -
- t
1; -
. 1"!‘, "
— s, b — L
Emmerting / AltStting 4 4! y Fa =T
Unfallschwerpunkt = £l
Wegscheid bt |
Geplanter Standort fiir s (I
den Verladebahnhof (V-Terminal)
BURG { HAUS N el Februar2009 Seite 7
Biirgerinformation (-

aus erster Hand

Steindl und Geschiftsfiihrer Anton
Steinberger (WiF6G) bis Ende Febru-
ar eine verbindliche Auskunft tber
die Forderhohe des Gesamtprojektes
- hier sollte auf Grund der iiberregi-
onalen Bedeutung und des hohen
Frachtaufkommens aus den Indus-
triezentren =~ Burghausen/Burgkir-

Gesamtkalkulation fiir eine Lade-
einheit fiir gesamte Betriebszeit

- Investor (Eigentiimer der Anlage)
und Betreiber diirfen nicht iden-
tisch sein

- Verladekapazititin einem zweiten
Ausbauschritt erweiterbar






